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Girardot - La gran ciudadela del Alto Magdalena

Método histórico. Mediante la revisión 
a fuentes primarias y secundarias 
durante el periodo 1852-1952 se 
estableció el impacto y relevancia 
social de los proyectos económicos 
para la ciudad y la región. La 
narrativa histórica permite la 
descripción y análisis de sucesos  
históricos y económicos, que 
generaron cambios regionales, 
analizados bajo la actual teoría del 
“sistema de ciudades”.

De todos los municipios de la 
denominada Provincia del Alto Magdalena 
es Girardot la ciudad que más ha recibido 
atención a consideración de su rica 
historia económica. Girardot sería 
partícipe de uno de los mayores 
desarrollos económicos en la región y en 
el país a principios del siglo XX, 
fomentado por la revolución en medios de 
transporte comerciales como la 
navegación a vapor, el ferrocarril y la 
aviación.
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●

● Girardot fue desde época colonial hasta su fundación en 1852 un 
cruce de caminos con una posición geográfica privilegiada que 
sería explotada a finales de siglo XIX y principios del XX por los 
grandes avances del transporte comercial.

● Existió un protagonismo regional vinculado a la conexión con la 
capital del país para que fuera una ruta predilecta de comercio. 

● La navegación fluvial en el río Magdalena, desde 1873 haría 
presencia en la ciudad a manos de intereses alemanes, afirma el 
historiador suizo Thomas Fischer (Dávila, 2003).

● El ferrocarril de Girardot fue la obra de infraestructura que más 
generó intereses y apoyo por parte del gobierno nacional para 
establecer una ruta al Magdalena (Escobar, 2008).

● Girardot es testigo del acuatizaje en el Alto Magdalena de un 
hidroavión de la SCADTA en 1919 que concluyó en rutas aéreas 
definidas para Girardot a nivel nacional (SCADTA, 1925).

● La ciudad brilló en el turismo y eventos culturales (ferias, fiestas, 
lugares de recreación, etc.) 

En este contexto, Girardot tuvo transformaciones económicas rápidas que 
no fueron replicadas en otras zonas del país excepto los grandes centros 
urbanos y otros puertos comerciales. La posición geográfica, el contexto 
nacional e internacional, la tecnología y los nuevos paradigmas de la 
modernidad permitieron que Girardot sea epicentro de la influencia en su 
economía. Hoy en día quedan rastros de aquella “época dorada”.
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